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ICTV DOPRAVE A LOGISTICE  ROZHOVOR

ING. ROMAN SRP (SDT) PRO DN

V Ceské republice stale chybi koordinator
inteligentni mobility zastresujici dopravni mody

ITS neni zalezitosti pouze silni¢ni dopravy, ale jedna se o obor, ktery prostupuje napfi¢ vSemi dopravnimi mody.
V Ceské republice vSak stale chybi organizaéni struktura, ktera by tuto zastresujici a koordinacni roli pinila.
V rozhovoru pro Dopravni noviny to uvedl prezident Sdruzeni pro dopravni telematiku (SDT) Ing. Roman Srp.

Na jaké témata jste se v rdmci SDT v po-
sledni dobé zamérovali?

Oblasti bylo vice. Vedle navrhu koncepce
dopravni infrastruktury, studie o rozvoji
ITS v brnénské metropolitni oblasti ¢i ma-
terial®i o ochrané dopravni infrastruktury
a o vazeni vozidel za jizdy (viz str. 12) nas
neopustila nase orientace na oblast vlad-
nuti, u které bychom byli radi, kdyby vy-
ustila v zfizeni celostatniho koordinatora
mobility. Toto téma je podle nés stale ak-
tualnéjsi, protoze ITS se netyka pouze sil-
ni¢ni dopravy, ale prostupuje napri¢ vSemi
druhy dopravy.

Ostatné i soucasna pravni uprava na ev-
ropské drovni, kterd zacala v roce 2010
smérnici o ITS, je postavend na vyuZiti
ITS v silni¢ni dopravé s rozhranim a pre-
sahem na dal$i dopravni médy. Vzhledem
k rozvoji ITS ve vSech dopravnich oblas-
tech v8ak tato smérnice jiz neni dostate¢na
a Evropskd komise v navaznosti na no-
vou Strategii pro udrzitelnou a inteligent-
ni mobilitu (Sdéleni EK COM/2020/789
z 9. 12. 2020) planuje jeji revizi. Veétsi di-
raz bude kladen na multimodalni pfistup,
dekarbonizaci v dopravé, ochranu Zivot-
niho prostredi a digitalizaci. A toto déni
v EU vnimame jako vhodnou prilezitost
pro podporu oboru ITS i nds na nirodni
urovni.

Jak si tuto podporu konkrétné predsta-
vujete?

V soucasné dobé je oblast ITS velmi obec-
né upravena v ramci zdkona ¢. 13/1997 Sb.,
o pozemnich komunikacich, coZ s ohle-
dem na multimodalni charakter ITS a stra-
tegickou roli ITS jiz neni dostatecné. Pri-
tom za pomoci ITS Ize dopravni systém
vyuzivat efektivnéji, je mozné zvysit pre-
pravni vykony, zkrétit cestovni ¢asy, zvysit
bezpe¢nost dopravy, snizit dopady na zi-

inzerce

I

L/

votni prosttedi a zdravi, zlepsit komfort
pro cestujici apod.

V ramci Asociace malych a stfednich
podnikti a zivnostniki CR, kde mdim
na starosti oblast dopravy, jsme pripravili
legislativni koncepci pro obdo-
bi 2021 az 2022. Zduraznujeme
v ni mimo jiné pravé dulezitost
zakotveni vyznamu digitalnich
technologii, které prostupuji na-
pti¢ dopravnimi mddy, v samo-
statné pravni apravé - v ,Zakoné
o ITS* Pravé nova pravni uprava
ITS by mohla zakotvit roli ndrod-
ni odborné organizace s mezi-
sektorovym presahem a motivaci
pro pozitivni piisobeni na fizeni
a organizaci dopravy v ramci CR
a s presahem do zahranidi, jejiz
vznik ostatné navrhuje novy Stra-
tegicky plan rozvoje ITS schvale-
ny Vladou CR.

Doslo by tak k vyrazné zmé-
né vladnuti ve smyslu upravy
kompetenci jednotlivych tfa-
di vefejné a stitni spravy jak
na statni, tak na regionalni a mu-
nicipalitni drovni. A o to usilu-
jeme. Podle naseho nazoru bude
vhodnéjsi nikoliv vylep$ovat vza-
jemnou spolupraci existujicich
instituci, ale etablovat samostat-
nou organiza¢ni strukturu, které
by novy zékon o ITS zadal konkrétni kom-
petence k zajistovani spoluprace napric
dopravnimi moédy a tfeba i k fizeni a ve-
deni nékterych statnich agend ¢i projekti.

Co by k dalsimu rozvoji ITS, vedle
zminéného nového zdkona, nyni nejvic
pomohlo?

Pokud se zaméfim na silni¢ni dopravu,
s kterou je obor ITS stale nejvic spojovan,

tak dlouhodobé upozornujeme na to, ze
hospodareni s vozovkou a dalsi rozvoj
dopravniho systému neni mozny bez
vzniku silni¢ni databanky, bez Centralni
evidence pozemnich komunikaci. Acko-

Ing. Roman Srp

liv je tato evidence mnoho let zdkonem
definovana, jeji prakticka realizace dosud
chybi.

V oblasti reformy vlddnuti mize byt inspi-
raci Rakousko nebo Skandinavie. Pozitivni
je, ze kolegové z Ministerstva dopravy byli
iniciatorem konzultacniho projektu, ktery
byl schvalen Evropskou komisi a v ramci
néhoz se bude tato problematika fesit. Ra-
kousky AustriaTech je podle nas vhodnym
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vzorem funkéniho koordinatora inteligentni mobility. Jed-
na se o federalni agenturu pro telematiku, kterd je zfizena
pti uradu vlady. Nepodléha tedy zadnému z ministerstev,
kterd jsou problematikou dopravy néjakym zptisobem
dotcend. M4 na starosti konkrétni vladni agendy, stara se
o rozvoj projekti, rozvojovych i védecko-vyzkumnych,
a je schopna je odborné organizovat a ridit.
Ostatné Cesk4 republika jiz mnohokrét z ¢innosti Aus-
triaTechu profitovala. Naposledy to bylo v ptipadé velice
uspésnych projektt v oblasti kooperativnich sys-
tém C-Roads. Rakouska agentura byla iniciato-
rem téchto pilotnich projektd a my jsme méli to
$tésti, ze diky vzajemnym dobrym vztahim jsme
mohli byt mezi spoluzakladateli a nyni sklizime
ovoce spoluprace, kterd byla zapoc¢ata v minu-
lych letech. A zase je to o tom, ze z dobte fun-
gujiciho vladnuti v oblasti inteligentni mobility
mohou profitovat vsichni.

V dvodu jste se zminil o materidlu o ochrané
dopravni infrasturtury
Ochrana dopravni infrastruktury je téma, které
v evropském prostoru nabyva na stdle vét$im
vyznamu. Vysledkem ochrany dopravni infra-
struktury je jeji dostate¢na odolnost proti neza-
doucim vliviim, Casto se pouziva anglické slovo
resilience. My se jsme se v ramci navrhu Strategie
rozvoje ochrany dopravni infrastruktury v CR
| zpracované pro Ministerstvo dopravy a RSD
nedivali na dopravni infrastrukturu z pohledu
ucastnika silni¢niho provozu, tedy Ze vznikaji
$kody na jejich zdravi a majetku. Zajimala nas
ochrana dopravni infrastruktury a jejtho vybave-
ni pred riziky a nasledky rizik, v dusledku jejichz
pusobeni infrastruktura nebude schopna plnit
svou primarni funkci.
Hrozeb piisobicich na infrastrukturu je opravdu
hodné a nesouvisi jen s provozem a dopravnimi nehoda-
mi. Jde tfeba o nedostatecné dopravni planovani, pohyb
pretizenych vozidel (viz. str. 8), nedostate¢nou péci, ale
muiZe jit i zamérné poskozeni infrastruktury formou kri-
minalnich ¢int nebo kyberttoki. A nesmime zapominat
ani na nepriznivé pocasi a prirodni katastrofy, coz se uka-
zalo i koncem ¢ervna na jizni Moravé.
V této strategii jsme provedli jak rizikovou analyzu, kde
jsme definovali hrozby pro dopravni infrastrukturu, tak
jsme navrhli vhodna opatfeni a nastinili vizi dal$iho roz-
voje s diirazem na mozny ptinos dopravnich telematic-
kych technologii.

Kdy: jste hovofil o AustriaTechu, zminil jste se o projek-
tu C-Roads. Do néj byly zapojeny mimo jiné i Brnénské
komunikace (viz str. 11)...
Dopravni prostor Ceské republiky je relativné maly
a v zasadé ho muzeme rozdélit na prostor prazské
a brnénské aglomerace a na Slezskou oblast. Kazda
z téchto oblasti ma néjaké specifické dopravni problémy,
avak ty se v dusledku malého prostoru vzajemné ovliv-
nuji.
Prazskou metropolitni oblasti jsme se zabyvali pred ¢tyr-
mi lety, kdy jsme k tomuto tématu vydali pozi¢ni doku-
ment SDT. A diky dlouholeté izké spolupraci s Brnénsky-
mi komunikacemi a Dopravnim podnikem mésta Brna
mame nyni moznost podilet se na zpracovani vize rozvoje
dopravniho systému s akcentem na vyuziti systémit ITS
také v brnénské oblasti.
S timto tématem prisli nékteti experti SDT do kontaktu jiz
pred dvéma roky, kdy na ptidé brnénského RSD vznika-
la technickoekonomicka studie Implementace ITS na siti
RSD v brnénské aglomeraci. V Brné je role RSD jesté da-
lezitéj$i nez v Praze, protoze klicové patefni komunikace
v Brné jsou v majetku statu a ve spravé RSD.
A pravé z brnénské studie tehdy vzesel zasobnik projektii
ITS, které by na statni trovni mély byt realizovany tak, aby
ITS napomohly eliminaci specifickych problémd, které br-
nénska oblast ma. Na tuto studii nyni navazujeme a spo-
le¢né s kolegy z BKOM a DPMB pfipravujeme material
o rozvoji ITS v brnénské metropolitni oblasti.
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